


ZOLA PREDOSA – TRASFORMAZIONE AMBITO RIALE NORD AR.s8 Relazione di inquadramento ambientale – COMPONENTE TRAFFICO

 

 
 

Sommario: 

1 PREMESSA METODOLOGICA ...................................................................................................................................................2 
2 DESCRIZIONE DELLO SCHEMA DI ACCESSIBILITÀ PREVISTO ...........................................................................................4 

2.1 CARATTERISTICHE FUNZIONALI DELLA RETE VIARIA ALL’INTORNO DELL’AREA DI INTERVENTO ...........................................................4 
2.2 ACCESSIBILITÀ VEICOLARE ALL’AREA DI INTERVENTO ....................................................................................................................5 
2.3 ACCESSIBILITÀ MEDIANTE TRASPORTO PUBBLICO (TPL) ...............................................................................................................7 
2.4 ACCESSIBILITÀ CICLO-PEDONALE ................................................................................................................................................8 

3 ANALISI DEI FLUSSI DI TRAFFICO .........................................................................................................................................12 
3.1 ANALISI DEI FLUSSI DI TRAFFICO ATTUALI ...................................................................................................................................12 
3.2 STIMA DEI FLUSSI VEICOLARI ADDIZIONALI PREVISTI ....................................................................................................................13 

3.2.1 Stima dei veicolari addizionali indotti dall’intervento in esame ....................................................................................13 
3.2.2 Distribuzione sulla rete dei flussi addizionali attesi .....................................................................................................15 

4 VERIFICA DELLA CAPACITÀ DI ASSORBIMENTO DELLA RETE NELLO SCENARIO DI PROGETTO .............................19 
4.1 CONSIDERAZIONI INTRODUTTIVE................................................................................................................................................19 
4.2 OSSERVAZIONI PRELIMINARI SUL LIVELLO PRESTAZIONALE DELLA RETE ALL’INTORNO DELL’AREA DI INTERVENTO IN BASE ALLE 

ANALISI/RILEVAZIONI CONDOTTE IN SITO ...............................................................................................................................................20 
4.3 RICOSTRUZIONE CON MICROSIMULAZIONE DEL LIVELLO DI SERVIZIO DELLA RETE NELLO SCENARIO ATTUALE ..................................22 
4.4 RICOSTRUZIONE CON MICROSIMULAZIONE DEL LIVELLO DI SERVIZIO DELLA RETE NELLO SCENARIO DI PROGETTO ............................23 

4.4.1 Valutazione degli effetti del solo Sub-Ambito C10.1 AR.S8 “Riale Nord” ....................................................................23 
4.4.2 Valutazione degli effetti combinati dell’attuazione del Sub-Ambito C10.1 AR.S8 “Riale Nord” e del limitrofo comparto 
C13 (via Nievo) ...........................................................................................................................................................................26 

5 RICOGNIZIONE DEI PUNTI DI PERICOLOSITÀ E DEFINIZIONE DEGLI INTERVENTI ATTI A RIMUOVERNE I FATTORI 32 
6 VALUTAZIONE DELLE RICADUTE SULLA QUALITÀ AMBIENTALE DEL CONTESTO E MISURE ADOTTATE PER 
RIMUOVERE O MITIGARE GLI EVENTUALI EFFETTI NEGATIVI .....................................................................................................32 
7 CONCLUSIONI E SINTESI PER LA COMPONENTE TRAFFICO ............................................................................................33 

7.1 STATO ATTUALE .......................................................................................................................................................................33 
7.2 IMPATTO POTENZIALE ...............................................................................................................................................................34 
7.3 MISURE PER LA SOSTENIBILITÀ ..................................................................................................................................................35 

ALLEGATO A - SCHEDE DEI CONTEGGI DI TRAFFICO EFFETTUATI IN DATA GIOVEDÌ 23 GENNAIO 2020 ...............................I 
ALLEGATO B - IL SOFTWARE DI MICROSIMULAZIONE UTILIZZATO: TRANSMODELER .......................................................... IV 

 

Indice delle figure: 
FIGURA 1-INQUADRAMENTO DELL’AMBITO DI ANALISI .................................................................................................................... 2 
FIGURA 2- CLASSIFICAZIONE FUNZIONALE DELLA RETE VIARIA NELL’INTORNO DELL’AREA DI INTERVENTO.................................................... 4 
FIGURA 3- PRINCIPALI ITINERARI DI ADDUZIONE VEICOLARE ALL’AREA DI INTERVENTO (SCENARIO ATTUALE) ............................................... 5 
FIGURA 4- PRINCIPALI ITINERARI DI ADDUZIONE VEICOLARE ALL’AREA DI INTERVENTO (SCENARIO DI PROGETTO) ......................................... 6 
FIGURA 5-FERMATA DELLE LINEE TPER SU VIA RISORGIMENTO/BAZZANESE E SU VIA DE CURTIS (ZONA PALASPORT) .................................. 7 
FIGURA 6- ATTESTAMENTO DEL TPL IN PROSSIMITÀ DELL’AREA DI INTERVENTO ................................................................................... 8 
FIGURA 7- DOTAZIONE DI MARCIAPIEDI DELLE STRADE ALL’INTORNO DELL’AREA DI INTERVENTO .............................................................. 9 
FIGURA 8- DOTAZIONE DI PERCORSI CICLOPEDONALI ALL’INTORNO DELL’AREA DI INTERVENTO .............................................................. 10 
FIGURA 9- SCHEMATIZZAZIONE DEGLI INTERVENTI EXTRA-COMPARTO PREVISTI .................................................................................. 11 
FIGURA 10- LOCALIZZAZIONE DELLE SEZIONI DI RILIEVO/CONTROLLO DEL TRAFFICO ............................................................................. 12 
FIGURA 11- FLUSSI DI TRAFFICO INFRASETTIMANALI ATTUALI .......................................................................................................... 13 
FIGURA 12- LAY-OUT DEL COMPARTO RESIDENZIALE IN PROGETTO .................................................................................................. 14 
FIGURA 13- TABELLA RIEPILOGATIVA DEI FLUSSI ADDIZIONALI ATTRATTI/GENERATI DAL COMPARTO IN PROGETTO ..................................... 14 
FIGURA 14- TABELLA RIEPILOGATIVA DELLA TIPOLOGIA DI FLUSSI VEICOLARI ADDIZIONALI ATTESI PER EFFETTO DEL COMPARTO IN PROGETTO .. 15 
FIGURA 15- FLUSSI ADDIZIONALI IMPUTABILI ALL’INTERVENTO IN ESAME (ORA DI PUNTA PM) .............................................................. 16 
FIGURA 16- FLUSSI ADDIZIONALI IMPUTABILI ALL’INTERVENTO IN ESAME (TGM 24H) ......................................................................... 17 
FIGURA 17- FLUSSI DI TRAFFICO ADDIZIONALI SUGLI ARCHI DI CONTROLLO ........................................................................................ 18 
FIGURA 18- SCHEMATIZZAZIONE CON MICROSIMULATORE DEL GRAFO DI RETE CONSIDERATO (SCENARIO ATTUALE) ................................... 21 



ZOLA PREDOSA – TRASFORMAZIONE AMBITO RIALE NORD AR.s8 Relazione di inquadramento ambientale – COMPONENTE TRAFFICO

 

 
 

FIGURA 19- SCHEMATIZZAZIONE CON MICROSIMULATORE DEL GRAFO DI RETE CONSIDERATO (ATTUAZIONE COMPARTO C10.1 AR.S8 “RIALE 
NORD”) ..................................................................................................................................................................... 25 

FIGURA 20- TABELLA RIEPILOGATIVA DEI FLUSSI ADDIZIONALI ATTRATTI/GENERATI DAL COMPARTO C13 ................................................. 26 
FIGURA 21- TABELLA RIEPILOGATIVA DELLA TIPOLOGIA DI FLUSSI VEICOLARI ADDIZIONALI ATTESI PER EFFETTO DEL COMPARTO C13 ............. 26 
FIGURA 22- FLUSSI ADDIZIONALI COMPLESSIVI IMPUTABILI AI COMPARTI C10.1 AR.S8 “RIALE NORD” E C13  (ORA DI PUNTA PM) ............ 27 
FIGURA 23- FLUSSI ADDIZIONALI COMPLESSIVI IMPUTABILI AI COMPARTI C10.1 AR.S8 “RIALE NORD” E C13  (TGM 24H) ...................... 28 
FIGURA 24- FLUSSI DI TRAFFICO ADDIZIONALI SUGLI ARCHI DI CONTROLLO IMPUTABILI AI COMPARTI C10.1 AR.S8 “RIALE NORD” E C13 ..... 29 
FIGURA 25- SCHEMATIZZAZIONE CON MICROSIMULATORE DEL GRAFO DI RETE CONSIDERATO (ATTUAZIONE COMBINATA COMPARTI C10.1 

AR.S8 + C13) ............................................................................................................................................................ 30 
  



ZOLA PREDOSA – TRAS

 

 

1 PREME
 

Il presente 
integrale de
contestuale 
Ambito C10
prevede la 
multipiano. 

 

In particola
sostenibilità
ultimi aggio
sulla base d
06-04-2020)
dell’attuazio
presente do
a sistema s
limitrofo Com

 

Come noto,
spostament
all’aumenta
schematicam
Curtis e sud

 

L’analisi illus

− des
− ana

SFORMAZIONE AMBITO R

ESSA METO

studio è fina
el lotto, rige
realizzazion

0.1 AR.S8 “
realizzazion

re, il presen
à insediativa,
rnamenti pro
di quanto em
) è stato in

one del Sub-
ocumento) co
sia gli effetti 
mparto C13 (

, l’attuazione
ti veicolari s
re della dis
mente delim
d dall’asse di 

strata nei suc

scrizione dell’
alisi dei flussi

Via N

Nuova B

Via Riso

IALE NORD AR.s8 

ODOLOGICA

alizzato all’a
nerazione d

ne di quota p
Riale Nord”,

ne di quote 

nte documen
 ambientale 

ogettuali e d
merso nel cor
ntegrato (ve
-Ambito C10
on specifiche

della realizz
(già convenz

e di un interv
sulla rete v
stanza. Nel 
itato a ovest
via Risorgim

ccessivi capi

’accessibilità
 di traffico (a

ViaNievo 

Bazzanese 

Via Nievo 

orgimento 

A 

nalisi della c
el tessuto u

parte di allog
, nel comun

di residenz

nto costituisc
e valutazion

i quanto con
rso della sed
dasi al prop

0.1 AR.S8 “R
e valutazioni s
zazione com
zionato), sia l

ento urbanis
viaria nell’into

caso spec
t da via Niev

mento/Bazzan

Figura 1-Inqua

toli è stata a

à all’area d’int
attuali e nello 

a Allende 

Via Benciven

AREA DI IN

componente 
urbano e ca
gi di edilizia 

ne di Zola P
ziale (superfi

ce revisione
ne di compa
ncertato in s
duta del 23-0
posito parag

“Riale Nord” 
sugli assetti 

mbinata dell’A
la prevista ch

stico comport
orno del si

cifico è stat
vo, a est da 
nese. 

adramento dell’a

articolata nei 

tervento;  
scenario di p

Via D’Antona 

nni 

NTERVENTO 

P.zza A. 

traffico corr
mbio di des
residenziale

Predosa (loca
icie utile tot

e e integraz
atibilità – MA
sede di Conf
06-2020, lo s
grafo 4.4.2 
e del limitro
locali a regim

Ambito C10.1
hiusura del p

ta ricadute in
to in esam
o fissato u
via Coppi, a 

ambito di analis

seguenti pun

progetto); 

Via CMoro 

Via Villeneuve

Relazione di inquadr

elata all’inter
stinazione d’
e sociale su u
alità Riale, v
tale ~3650 m

ione dell’ela
ATRICE MO
erenza dei S

studio origina
“Valutazione
ofo Compart
me di medio-
1 AR.S8 “Ria
assaggio a li

n termini di g
e; tali effett
n ambito d
nord dall’as

si 

nti fondament

PALASPORT 

Via De Curtis 

SHOPVILLE G

Coppi 

ramento ambientale – CO

rvento di tra
’uso in resid
un’area ubic
via Allende)
mq) di tipol

aborato D.4.9
OBILITÀ”, a s
Servizi; più n
ario (prima e
e degli effet
rto C13 - via
-lungo termin
ale Nord” co
ivello su via N

generazione/
ti tendono 

di analisi (v
sse via Villen

tali: 

GRAN RENO 

MPONENTE TRAFFICO

2

asformazione
denziale con
cata nel Sub-
; l’intervento
ogia edilizia

9 “Analisi di
seguito degli
nel dettaglio,
missione del
tti combinati
a Nievo” del
ne, mettendo
on quella del
Nievo.  

/attrazione di
ad esaurirsi

v. Figura 1)
neuve-via De

2 

e 
n 
-
o 
a 

i 
i 
, 
l 
i 
l 

o 
l 

i 
i 
) 
e 

 



ZOLA PREDOSA – TRASFORMAZIONE AMBITO RIALE NORD AR.s8 Relazione di inquadramento ambientale – COMPONENTE TRAFFICO

 

3 
 

− verifica della capacità di assorbimento della rete nello scenario di progetto; 
− ricognizione dei punti di pericolosità e definizione degli interventi atti a rimuoverne i fattori; 
− valutazione delle ricadute sulla qualità ambientale del contesto e misure adottate per rimuovere o 

mitigare gli eventuali effetti negativi. 
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2 DESCRIZIONE DELLO SCHEMA DI ACCESSIBILITÀ PREVISTO 

2.1 Caratteristiche funzionali della rete viaria all’intorno dell’area di intervento 

L’area di intervento, sita sul limitare est del comune di Zola Predosa, è collocata in fregio a via Allende, a est 
del cavalcavia ferroviario di via D’Antona.  

Si riporta di seguito la classificazione funzionale delle principali strade ricadenti nell’ambito di analisi, tratta dal 
vigente del PGTU del Comune di Zola Predosa (v. in particolare Piano Generale del Traffico Urbano 2018, 
Tavola P 02 “Classificazione funzionale delle strade”): 

− Nuova Bazzanese: strada extraurbana principale (tipo B1); 
− via D’Antona, via Camellini, via Villeneuve, via Risorgimento/Bazzanese, Piazza Aldo Moro: strada 

urbana di quartiere (tipo E2); 
− via Nievo, via Allende, via Bencivenni: strada urbana locale (tipo F). 

 

 
Figura 2- Classificazione funzionale della rete viaria nell’intorno dell’area di intervento
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2.3 Accessibilità mediante trasporto pubblico (TPL)  

L’area di intervento risulta attualmente servita da diverse linee di trasporto pubblico su gomma TPER (vedi 
schema planimetrico in Figura 6), attestate presso: 

 fermata di Riale (distante ~500 m dal comparto in esame), ubicata su via Risorgimento/Bazzanese in 
prossimità dell’intersezione con via Nievo (v. Figura 5, riquadro A) e, precisamente: 

• linea 80: la linea collega tra loro Borgo Panigale (via Normandia, zona Villaggio INA), 
Casalecchio, Ceretolo e Zola Predosa (zona industriale), offrendo 2 corse giornaliere (una per 
direzione di marcia) in fascia oraria pendolare AM/PM; 

• linea 83: la linea si snoda tra i capolinea di Lame (Bologna) e della zona industriale di Calderino 
(comune di Monte S. Pietro), servendo nella fascia oraria 06:30-20:30 circa (con intervallo tra 
passaggi successivi di ~30’), tra gli altri recapiti, l’Ospedale Maggiore e la zona centrale di 
Casalecchio; 

• linea 94: la linea si snoda tra i capolinea di Bazzano (stazione SFM) e Castel San Pietro Terme, 
servendo nella fascia oraria 05:30-20:00 circa (con servizio cadenzato sui 30’), tra gli altri recapiti, 
Zola Predosa, Casalecchio, la zona centrale di Bologna (via Marconi, via dei Mille, etc.), 
l’Ospedale S. Orsola,  San Lazzaro ed Ozzano; 

• linea 671: la linea si snoda tra i capolinea di Bologna (Autostazione) e Vignola, servendo nelle 
fasce orarie 05:30-12:00 e 12:30-20:30 circa (con differente cadenzamento 30’-45’-60’ a seconda 
dei periodi di punta o di morbida), tra gli altri recapiti, Casalecchio, Zola Predosa, Crespellano e 
Bazzano; 

• linea 684: la linea si snoda tra i capolinea di Bologna (Autostazione) e Savigno, offrendo 2 corse 
giornaliere (una per direzione di marcia) in orario scolastico; 

• linea 686: la linea si snoda tra i capolinea di Bologna (Autostazione) e Tolè, servendo nella fascia 
oraria 05:30-20:30 circa (con differente cadenzamento 60’-120’ a seconda  dei periodi di punta o 
di morbida), tra gli altri recapiti, Casalecchio, Zola Predosa zona Pilastrino, Calderino, Badia e 
Monte Pastore; 

• linea 706: la linea si snoda tra i capolinea di Bologna (Autostazione) e Vergato con corse 
concentrate in orario pendolare, servendo, tra gli altri recapiti, Sasso Marconi e Marzabotto; 

 fermata di Casalecchio Palasport (distante ~1000 m dal comparto in esame), ubicata su via De Curtis 
in adiacenza al Palasport  (v. Figura 5, riquadro B) e, precisamente: 

• linea 85: la linea si snoda all’interno del comune di Casalecchio di Reno, tra la sede ASL e il 
Palasport; essa opera nelle fascia oraria 06:30-20:30 con cadenzamento compreso tra 30’e 60’ a 
seconda dei periodi di punta o di morbida. 

 

    
Figura 5-Fermata delle linee TPER su via Risorgimento/Bazzanese e su via De Curtis (zona Palasport)  

Si osserva altresì come l’area di intervento risulti distare ~900 m dalla stazione ferroviaria di Riale, servita dai 
treni della linea S2A (Suburbana Bologna-Vignola) del Servizio Ferroviario Metropolitano (SFM) di Bologna; la 

A B
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linea opera tra le 05:30 e le 23:30 circa con cadenzamento compreso tra 30’-60’ e consente di raggiungere la 
stazione ferroviaria di Bologna Centrale in circa 20’. 
 

 
Figura 6- Attestamento del TPL in prossimità dell’area di intervento 

 

2.4 Accessibilità ciclo-pedonale 

Gli assi viari locali posti all’intorno dell’area di intervento presentano allo stato attuale la seguente dotazione di 
marciapiedi e/o camminamenti pedonali:  

− via Allende (tratta ad est del sottovia di via D’Antona): presenza di marciapiede sul solo fronte stradale 
nord (v. in proposito Figura 7: riquadro A); 

− via Allende (tratta ad ovest del sottovia di via D’Antona): presenza di marciapiede sul solo fronte 
stradale sud (v. in proposito Figura 7: riquadro B); 

− via Nievo (tratta a sud dell’innesto di via Allende): presenza di marciapiedi su entrambi i lati strada (v. 
in proposito Figura 7: riquadro C); 

− via Nievo (tratta a nord dell’innesto di via Allende): assenza di marciapiedi su entrambi i lati strada (v. 
in proposito Figura 7: riquadro D); 

− via D’Antona: presenza di marciapiede sul fronte stradale ovest e di percorso ciclopedonale sul fronte 
stradale est (v. in proposito Figura 7: riquadro E); 

− via Bencivenni: presenza di marciapiede sul solo fronte stradale nord (v. in proposito Figura 7: 
riquadro F). 

AREA DI INTERVENTO 
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Figura 7- Dotazione di marciapiedi delle strade all’intorno dell’area di intervento  

 

Per quanto concerne la dotazione di piste ciclabili (vedi anche Figura 8, recante uno stralcio della Tavola P 04 
“Piano delle piste ciclabili e della viabilità pedonale” del vigente Piano Generale del Traffico Urbano 2018), il 
comparto in esame si trova in diretta prossimità della dorsale ciclabile che si sviluppa in direzione nord-sud 
lungo via D’Antona, a sua volta connessa agli itinerari ciclabili presenti su via Risorgimento/Bazzanese (in fase 
di ulteriore implementazione e completamento) e su via Gesso. Il percorso ciclabile di via D’Antona è destinato 
ad essere esteso in direzione nord-est, lungo l’asse via Villeneuve-via De Curtis (zona Palasport/Shopville 
Gran Reno). 

A B

DC 

E F
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Figura 8- Dotazione di percorsi ciclopedonali all’intorno dell’area di intervento 

  

AREA DI INTERVENTO 



ZOLA PREDOSA – TRASFORMAZIONE AMBITO RIALE NORD AR.s8 Relazione di inquadramento ambientale – COMPONENTE TRAFFICO

 

11 
 

Si osserva come il progetto in esame, tra le opere extra-comparto da realizzarsi, comprenda il collegamento 
ciclopedonale su via Allende fronte sud (v. A in Figura 9) a connessione con l’omologo percorso già presente 
sulla stessa via Allende a ovest del sottopasso di via d’Antona. 

 

 
Figura 9- Schematizzazione degli interventi extra-comparto previsti 

  

A

B
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3 ANALISI DEI FLUSSI DI TRAFFICO  

3.1 Analisi dei flussi di traffico attuali 

La ricostruzione dei flussi di traffico relativi all’ambito di studio è stata effettuata sulla base dei seguenti dati: 

• specifici conteggi classificati effettuati nella giornata di giovedì 23 Gennaio 2020 (fascia oraria di punta 
PM 16:30-18:00) presso le seguenti postazioni (numerate in rosso in Figura 10):  

N1. rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Bencivenni/corsello di accesso Decathlon; 
N2. rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Risorgimento; 
N3. intersezione a raso via Allende/via Nievo. 

Le analisi in sito (effettuate con videocamera e successiva ricostruzione numerica dei flussi veicolari in 
back-office) sono state finalizzate al conteggio delle diverse manovre di svolta presso i nodi sopra citati; 

• dati di traffico desumibili dal vigente Piano Generale del Traffico Urbano 2018 del comune di Zola 
Predosa (v. in particolare Quadro Conoscitivo della Mobilità, Tav. 2 Flussogramma rete comunale ora di 
punta 8-9). 

I flussi veicolari attuali sugli archi di controllo (numerati in blu in Figura 10), riferiti all’ora di punta PM (17:00-
18:00) e all’intero arco giornaliero4, sono riassunti in Figura 115; in ALLEGATO A al presente documento sono 
riportate le singole schede di conteggio. 

 
Figura 10- Localizzazione delle sezioni di rilievo/controllo del traffico 

                                                      
4 In particolare, il TGM è stato ricavato sulla base del rapporto TGM e flussi orari di punta PM desumibile da dati/rilevazioni 
pregresse a disposizione dello scrivente in ragione di precedenti studi di traffico svolti recentemente sul medesimo quadrante 
territoriale (v. rilevazioni in continuo tramite spire magnetiche poste in opera su via Risorgimento/Bazzanese e/o su strade locali ad 
essa afferenti ricadenti nel limitrofo comune di Casalecchio di Reno) 
5 Per il calcolo dei veicoli equivalenti si è adottato un coefficiente di omogeneizzazione pari a 2 per i veicoli pesanti 
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Figura 15- Flussi addizionali imputabili all’intervento in esame (ora di punta PM) 

  

PL VIA NIEVO 
(prossima chiusura) 

C10.1 AR.S8 
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Figura 16- Flussi addizionali imputabili all’intervento in esame (TGM 24h) 

 

  

PL VIA NIEVO 
(prossima chiusura) 

C10.1 AR.S8 
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4 VERIFICA DELLA CAPACITÀ DI ASSORBIMENTO DELLA RETE NELLO SCENARIO DI PROGETTO 

4.1 Considerazioni introduttive 

L’analisi prestazionale della rete nell’intorno dell’area di intervento è stata condotta mediante microsimulatore 
di traffico (piattaforma TransModeler 4.0 della Caliper, descritta sinteticamente nell’apposito ALLEGATO B al 
presente documento), raffrontando lo scenario attuale e quello di progetto; in particolare sono state esaminate, 
in termini di performance trasportistica, le seguenti intersezioni di controllo (v. Figura 18): 

N1. rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Bencivenni/corsello di accesso Decathlon; 
N2. rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Risorgimento; 
N3. intersezione a raso via Allende/via Nievo; 

e, relativamente allo scenario di progetto (v. Figure 19 e 25): 

N4. intersezione a raso via Allende/corsello di accesso al comparto residenziale in progetto; 
N5. intersezione tra il tratto stradale nord-sud di raccordo con la viabilità Decathlon e Piazza Aldo Moro. 

 

La ricostruzione con microsimulatore del livello prestazionale della porzione di rete considerata nello scenario 
di progetto è stata effettuata valutando sia gli effetti del solo Sub-Ambito C10.1 AR.S8 “Riale Nord” (vedi 
paragrafo 4.4.1) sia gli effetti combinati della sua realizzazione e di quella del limitrofo comparto C13 (vedi 
paragrafo 4.4.2), considerando in entrambi i casi attuata la prevista chiusura/soppressione del passaggio a 
livello di via Nievo. 

 

L’analisi con microsimulatore degli scenari considerati (attuale e di progetto) ha permesso di ricavare i 
seguenti indicatori di performance: 

 ritardo medio, con riferimento sia alle intersezioni di controllo considerate nel loro complesso sia 
alle singole manovre di svolta.  
Mediante tale parametro è stato possibile valutare il livello di servizio (LOS) dei nodi in esame 
secondo le indicazioni del manuale HCM 2010 per le intersezioni non semaforizzate, che risultano 
così schematizzabili:  

 

 ricorrenza oraria e lunghezza (media e massima) delle eventuali code presso i diversi approcci 
alle intersezioni in esame (valutate in termini di numero di veicoli accodati). 

 

Relativamente alle microsimulazioni eseguite, si evidenzia quanto segue: 

• l’analisi è stata effettuata con riferimento all’ora di punta PM (17:00-18:00) del tipico giorno feriale 
infrasettimanale che, sulla base delle analisi della domanda attuale e futura (con realizzazione 
dell’intervento in esame) precedentemente esposte, risulta presentare i flussi orari maggiori10; 

• per rendere l’analisi aderente a condizioni di traffico più realistiche, ciascuna simulazione è stata 
preceduta da una fase di precaricamento della rete (“preload”), in modo da partire con il caricamento 
dei flussi dell’ora di punta su una rete in cui fosse già presente una adeguata quota di traffico iniziale; 

• ai fini di addivenire a risultanze il meno possibile affette dalla componente casuale e distintiva di 
ciascuna singola computazione connessa a ogni simulazione rispetto alle altre, entrambi gli scenari 

                                                      
10 In ragione della relativa prossimità al rilevante insediamento commerciale Shopville Gran Reno 

LOS RITARDO MEDIO (sec) 

A ≤ 10 
B 10-15 
C 15-25 
D 25-35 
E 35-50 
F > 50 
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(attuale e di progetto) sono stati simulati in “batch mode”, mediando tra 10 simulazioni successive 
degli stessi (a parità di condizioni di input). 

 

4.2 Osservazioni preliminari sul livello prestazionale della rete all’intorno dell’area di intervento in 
base alle analisi/rilevazioni condotte in sito 

Sotto il profilo dell’intensità del traffico, la rete stradale all’intorno dell’area di intervento presenta le seguenti 
caratteristiche: 

• via D’Antona (sezione a nord dell'intersezione con via Bencivenni): nella fascia di punta PM flussi di 
traffico bidirezionali dell'ordine di 1670 veicoli equivalenti/ora; 

• via D’Antona (sezione a sud dell'intersezione con via Bencivenni): nella fascia di punta PM flussi di 
traffico bidirezionali dell'ordine di 1450 veicoli equivalenti/ora; 

• via Risorgimento (sezione a ovest dell'intersezione con via D’Antona): nella fascia di punta PM flussi 
di traffico bidirezionali dell'ordine di 1720 veicoli equivalenti/ora; 

• via Risorgimento (sezione a ovest dell'intersezione con via D’Antona): nella fascia di punta PM flussi 
di traffico bidirezionali dell'ordine di 1170 veicoli equivalenti/ora; 

• via Bencivenni: nella fascia di punta PM flussi di traffico bidirezionali dell'ordine di 160 veicoli 
equivalenti/ora; 

• via Allende: nella fascia di punta PM flussi di traffico bidirezionali dell'ordine di 100 veicoli 
equivalenti/ora; 

• via Nievo (sezione a nord dell'intersezione con via Allende): nella fascia di punta PM flussi di traffico 
bidirezionali dell'ordine di 130 veicoli equivalenti/ora; 

• via Nievo (sezione a sud dell'intersezione con via Allende): nella fascia di punta PM flussi di traffico 
bidirezionali dell'ordine di 50 veicoli equivalenti/ora; 

• corsello di accesso Decathlon: nella fascia di punta PM flussi di traffico bidirezionali dell'ordine di 330 
veicoli equivalenti/ora.. 

 

Il livello prestazionale dei principali nodi considerati, risulta così sintetizzabile in termini qualitativi: 

− rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Bencivenni/corsello di accesso Decathlon: livello di 
servizio adeguato, con ritardi e conseguenti accodamenti di entità non particolarmente rilevante 
e/o fisiologica (ricorrenti perlopiù in corrispondenza dell’innesto da via Bencivenni) in 
considerazione dei volumi veicolari che interessano il nodo (~1750 veicoli equivalenti in ingresso 
al nodo in fascia oraria di punta PM); 

− rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Risorgimento: livello di servizio adeguato/accettabile, 
con ritardi e conseguenti accodamenti fisiologici, quantunque non trascurabili in considerazione 
dei volumi veicolari che interessano il nodo (~2170 veicoli equivalenti in ingresso al nodo in fascia 
oraria di punta PM); 

− intersezione a raso via Allende/via Nievo: livello di servizio adeguato, con ritardi e conseguenti 
accodamenti modesti e/o residuali, anche in ragione dei volumi veicolari relativamente contenuti 
(~130 veicoli equivalenti in ingresso al nodo in fascia oraria di punta PM) che interessano il nodo. 
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Figura 18- Schematizzazione con microsimulatore del grafo di rete considerato (scenario attuale) 

N1 

N2

N3

PL VIA NIEVO 
(prossima chiusura) 
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Si riscontra dunque una sostanziale invarianza dell’attuale livello prestazionale (nel complesso 
adeguato/accettabile) della porzione di rete esaminata, in ragione della relativa esiguità dell’incremento dei 
flussi veicolari apportato dal comparto in progetto (+1.5% circa) rispetto a quelli già attualmente presenti.  

 

 
Figura 19- Schematizzazione con microsimulatore del grafo di rete considerato (attuazione comparto C10.1 AR.S8 “Riale Nord”) 
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Figura 23- Flussi addizionali complessivi imputabili ai comparti C10.1 AR.S8 “Riale Nord” e C13  (TGM 24h) 
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Figura 25- Schematizzazione con microsimulatore del grafo di rete considerato (attuazione combinata comparti C10.1 AR.S8 + C13) 

Si illustrano di seguito le risultanze delle microsimulazioni effettuate per la ricostruzione dello scenario di 
progetto (Sub-Ambito C10.1 AR.S8 “Riale Nord” + limitrofo comparto C13) nella fascia oraria di punta PM 
(17:00-18:00). 

• ritardi medi  
Anche nello scenario di realizzazione combinata dei comparti residenziali C10.1 AR.S8 “Riale Nord” e 
C13, i nodi di controllo considerati presentano ritardi sostanzialmente analoghi (nodo N3, N4, N5) o non 
dissimili (nodi N1, N2) da quelli registrati nello scenario con sola realizzazione del comparto C10.1 AR.S8 
“Riale Nord”. Il livello prestazionale della porzione di rete considerata permane dunque generalmente 
adeguato/accettabile; in particolare, i nodi di progetto N4 (innesto del corsello di accesso al comparto su 
via Allende) e N5 (intersezione tra il tratto stradale nord-sud di raccordo con la viabilità Decathlon e Piazza 
Aldo Moro) confermano un livello prestazionale soddisfacente (LOS A). 
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5 RICOGNIZIONE DEI PUNTI DI PERICOLOSITÀ E DEFINIZIONE DEGLI INTERVENTI ATTI A 
RIMUOVERNE I FATTORI 

A seguito delle osservazioni condotte in sito e degli esiti delle microsimulazioni di traffico esposte nel capitolo 
precedente, non si riscontrano significativi elementi di criticità e/o pericolosità riguardanti la porzione di rete 
considerata specificamente riconducibili all’intervento in esame.  

  

6 VALUTAZIONE DELLE RICADUTE SULLA QUALITÀ AMBIENTALE DEL CONTESTO E MISURE 
ADOTTATE PER RIMUOVERE O MITIGARE GLI EVENTUALI EFFETTI NEGATIVI  

In ragione dei flussi incrementali relativamente contenuti apportati dall’intervento in esame (anche ove valutato 
in combinazione con l’attuazione del limitrofo comparto C13) in raffronto a quelli già attualmente presenti sulla 
rete stradale locale e in considerazione del loro limitato impatto relativo rispetto a quello delle altre 
infrastrutture di trasporto collocate nell’intorno allargato (vedi Nuova Bazzanese), non si prevede alcuna 
rilevante ricaduta sulla qualità ambientale sul contesto ascrivibile al progetto proposto relativamente alla 
componente traffico. 
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7 CONCLUSIONI E SINTESI PER LA COMPONENTE TRAFFICO 

7.1 Stato attuale 
Il presente studio è finalizzato all’analisi della componente traffico correlata all’intervento di trasformazione 
integrale del lotto, rigenerazione del tessuto urbano e cambio di destinazione d’uso in residenziale con 
contestuale realizzazione di quota parte di alloggi di edilizia residenziale sociale su un’area ubicata nel Sub-
Ambito C10.1 AR.S8 “Riale Nord”,  nel comune di Zola Predosa (località Riale, via Allende); l’intervento 
prevede la realizzazione di quote di residenziale (superficie utile totale ~3650 mq) di tipologia edilizia 
multipiano. 

 

L’area di intervento è attualmente raggiungibile attraverso i seguenti itinerari principali: 

I1. provenienza/destinazione nord (Borgo Panigale, Nuova Bazzanese, Casteldebole/via Roma, zona 
Palasport/Shopville Gran Reno): itinerario bidirezionale via D’Antona-via Bencivenni-via Nievo-via 
Allende; 

I2. provenienza/destinazione sud (via Risorgimento/Bazzanese):  
I2a. itinerario bidirezionale via Risorgimento-via D’Antona-via Bencivenni-via Nievo-via Allende;  

oppure, in alternativa: 
I2b. itinerario monodirezionale (solo ingresso al comparto) via Risorgimento-via Nievo-via Allende21. 

 

Sotto il profilo dell’intensità del traffico, la rete stradale all’intorno dell’area di intervento presenta le seguenti 
caratteristiche: 

• via D’Antona (sezione a nord dell'intersezione con via Bencivenni): nella fascia di punta PM flussi di 
traffico bidirezionali dell'ordine di 1670 veicoli equivalenti/ora; 

• via D’Antona (sezione a sud dell'intersezione con via Bencivenni): nella fascia di punta PM flussi di 
traffico bidirezionali dell'ordine di 1450 veicoli equivalenti/ora; 

• via Risorgimento (sezione a ovest dell'intersezione con via D’Antona): nella fascia di punta PM flussi 
di traffico bidirezionali dell'ordine di 1720 veicoli equivalenti/ora; 

• via Risorgimento (sezione a ovest dell'intersezione con via D’Antona): nella fascia di punta PM flussi 
di traffico bidirezionali dell'ordine di 1170 veicoli equivalenti/ora; 

• via Bencivenni: nella fascia di punta PM flussi di traffico bidirezionali dell'ordine di 160 veicoli 
equivalenti/ora; 

• via Allende: nella fascia di punta PM flussi di traffico bidirezionali dell'ordine di 100 veicoli 
equivalenti/ora; 

• via Nievo (sezione a nord dell'intersezione con via Allende): nella fascia di punta PM flussi di traffico 
bidirezionali dell'ordine di 130 veicoli equivalenti/ora; 

• via Nievo (sezione a sud dell'intersezione con via Allende): nella fascia di punta PM flussi di traffico 
bidirezionali dell'ordine di 50 veicoli equivalenti/ora; 

• corsello di accesso Decathlon: nella fascia di punta PM flussi di traffico bidirezionali dell'ordine di 330 
veicoli equivalenti/ora.. 

 

Il livello prestazionale dei principali nodi considerati, risulta così sintetizzabile in termini qualitativi: 

− rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Bencivenni/corsello di accesso Decathlon: livello di 
servizio adeguato, con ritardi e conseguenti accodamenti di entità non particolarmente rilevante 
e/o fisiologica (ricorrenti perlopiù in corrispondenza dell’innesto da via Bencivenni) in 
considerazione dei volumi veicolari che interessano il nodo (~1750 veicoli equivalenti in ingresso 
al nodo in fascia oraria di punta PM); 

                                                      
21 Tale itinerario è destinato a cessare una volta realizzata la prevista chiusura/soppressione del passaggio a livello su via Nievo 
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− rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Risorgimento: livello di servizio adeguato/accettabile, 
con ritardi e conseguenti accodamenti fisiologici, quantunque non trascurabili in considerazione 
dei volumi veicolari che interessano il nodo (~2170 veicoli equivalenti in ingresso al nodo in fascia 
oraria di punta PM); 

− intersezione a raso via Allende/via Nievo: livello di servizio adeguato, con ritardi e conseguenti 
accodamenti modesti e/o residuali, anche in ragione dei volumi veicolari relativamente contenuti 
(~130 veicoli equivalenti in ingresso al nodo in fascia oraria di punta PM) che interessano il nodo. 
 

7.2 Impatto potenziale 
Come detto, l’intervento in esame prevede la realizzazione di quote di residenziale (in edifici multipiano) per 
una superficie utile di ~3650 mq. 

Il progetto in esame, tra le opere extra-comparto da realizzarsi, comprende la viabilità di collegamento (senso 
unico in sola uscita dal comparto in progetto) tra via Allende e il corsello viario di accesso a Decathlon (in 
innesto sulla rotatoria all’intersezione D’Antona/Bencivenni); tale viabilità è destinata a: 

− garantire una più breve ed agevole connessione tra la stessa via Allende e la rotatoria esistente 
presente all’intersezione via D’Antona/via Bencivenni/corsello di accesso Decathlon;  

− limitare l’impatto su via Nievo dei flussi addizionali imputabili al comparto in esame, anche in 
considerazione della presenza in fregio alla stessa via Nievo (fronte ovest) del comparto C13 (previsto 
dalla pianificazione urbanistica comunale vigente). 

 

Alla luce delle valutazioni effettuate, a valle della realizzazione del comparto C10.1 AR.S8 “Riale Nord” si può 
stimare sulla porzione di rete interessata, con riferimento alla fascia oraria di massimo carico (PM 17:00-
18:00) e all’intero arco delle 24h del tipico giorno feriale infrasettimanale (periodo lunedì-venerdì), un aumento 
dei flussi veicolari dell’ordine rispettivamente di ~35 veicoli equivalenti/ora e di ~350 veicoli equivalenti/giorno 
(corrispondenti, in entrambi i casi, ad un incremento dell’ordine di 1.5-2% rispetto a quelli attualmente presenti 
sulla porzione di rete considerata). 

 

Va osservato che, come già accennato, sul fronte ovest di via Nievo è prevista la realizzazione dell’ulteriore 
comparto residenziale C13, il cui Piano Particolareggiato è stato approvato con Delibera n. 4 del 27-01-2016 
da parte della Giunta Comunale di Zola Predosa. Il comparto C13 nel suo complesso presenta una Superficie 
Territoriale (ST) di 44 789 mq, articolata nei sub-comparti C13.A (ST=12 200 mq; SU=3 050 mq), C13.B 
(ST=20 792 mq; SU=6 220 mq), C13.A (ST=11 797 mq; SU=3 539 mq)22. 

Sulla base delle analisi trasportistiche sviluppate in seno al Rapporto Preliminare di Assoggettabilità a VAS e 
agli studi in materia ambientale necessari per  l’approvazione  del  Piano Particolareggiato23 del comparto 
C13, si può stimare sulla porzione di rete interessata, con riferimento alla fascia oraria di massimo carico (PM 
17:00-18:00) e all’intero arco delle 24h del tipico giorno feriale infrasettimanale (periodo lunedì-venerdì), un 
aumento dei flussi veicolari imputabili al comparto C13 dell’ordine rispettivamente di ~105 veicoli 
equivalenti/ora e di ~1090 veicoli equivalenti/giorno (corrispondenti, in entrambi i casi, ad un incremento 
dell’ordine del 4% rispetto a quelli attualmente presenti sulla porzione di rete considerata). 

 

In senso complessivo, la realizzazione combinata dei comparti C10.1 AR.S8 “Riale Nord” e C13 è destinata 
dunque ad apportare un aumento dei flussi veicolari dell’ordine rispettivamente di ~140 veicoli equivalenti/ora 
e di ~1440 veicoli equivalenti/giorno (corrispondenti, in entrambi i casi, ad un incremento dell’ordine di 5.5-6% 
rispetto a quelli attualmente presenti sulla porzione di rete considerata). 

                                                      
22 Il Piano Particolareggiato approvato è relativo alla realizzazione dei Sub-comparti C13.A e C13.B 
23 Cfr. “Rapporto Preliminare di Assoggettabilità VAS, art. 12 D.LGS. 4/2008” (elaborato G) e, in particolare, appendice “Relazione 
Trasportistica allegata al Rapporto di VALSAT/VAS”; l’analisi trasportistica richiamata è riferita al comparto C13 nel suo assetto 
completo (C13.A + C13.B + C13.C) 
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L’analisi prestazionale della rete nell’intorno dell’area di intervento è stata condotta mediante microsimulatore 
di traffico (piattaforma TransModeler 4.0 della Caliper) raffrontando lo scenario attuale e quello di progetto. 
Quest’ultimo scenario è stato valutato considerando anche gli effetti della realizzazione combinata dei 
comparti C10.1 AR.S8 “Riale Nord” e C13 e della prevista chiusura/soppressione del passaggio a livello di via 
Nievo; in particolare sono state esaminate, in termini di performance trasportistica, le seguenti intersezioni di 
controllo: 

N1. rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Bencivenni/corsello di accesso Decathlon; 
N2. rotatoria all’intersezione via D’Antona/via Risorgimento; 
N3. intersezione a raso via Allende/via Nievo; 

e, relativamente allo scenario di progetto: 

N4. intersezione a raso via Allende/corsello di accesso al comparto residenziale in progetto; 
N5. intersezione tra il tratto stradale nord-sud di raccordo con la viabilità Decathlon e Piazza Aldo Moro. 

 

Nello scenario di progetto con realizzazione combinata dei comparti residenziali C10.1 AR.S8 “Riale Nord” e 
C13, i nodi di controllo considerati presentano ritardi (e conseguenti accodamenti) sostanzialmente analoghi 
(nodo N3) o non dissimili da quelli registrati nello scenario attuale (nodi N1, N2); inoltre, i nodi di progetto N4 
(innesto del corsello di accesso al comparto su via Allende) e N5 (intersezione tra il tratto stradale nord-sud di 
raccordo con la viabilità Decathlon e Piazza Aldo Moro) si caratterizzano per un livello prestazionale 
soddisfacente (LOS A, con sostanziale assenza di accodamenti). Il livello prestazionale complessivo della 
porzione di rete considerata permane dunque generalmente adeguato/accettabile. 

 

7.3 Misure per la sostenibilità 
A seguito delle osservazioni condotte in sito e degli esiti delle microsimulazioni di traffico esposte nel capitolo 
precedente: 

− non si riscontrano significativi elementi di criticità e/o pericolosità riguardanti la porzione di rete 
considerata specificamente riconducibili all’intervento in esame; 

− in ragione dei flussi incrementali relativamente contenuti apportati dall’intervento in esame (anche 
ove valutato in combinazione con l’attuazione del limitrofo comparto C13) in raffronto a quelli già 
attualmente presenti sulla rete stradale locale e in considerazione del loro limitato impatto relativo 
rispetto a quello delle altre infrastrutture di trasporto collocate nell’intorno allargato (vedi Nuova 
Bazzanese), non si prevede alcuna rilevante ricaduta sulla qualità ambientale sul contesto 
ascrivibile al progetto proposto relativamente alla componente traffico. 
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ALLEGATO B - IL SOFTWARE DI MICROSIMULAZIONE UTILIZZATO: TRANSMODELER 

TransModeler è una potente piattaforma software per microsimulazioni di traffico sviluppata dalla Caliper 
(azienda produttrice anche del noto software “complementare” TransCad, per analisi macrotrasportistiche e 
assegnazioni di traffico) che permette principalmente di: 

• modellizzare reti stradali complesse (con diversa classificazione dei singoli archi), utilizzando modelli 
comportamentali di guida da parte del conducente regolati da appositi parametri. In particolare 
consente di modellizzare il livello di informazione dinamica del guidatore, profili di 
accelerazione/decelerazione, cambi di corsia (discrezionali o forzati), confluenze, incroci, snodi a 
rotatoria e incroci semaforizzati; 

• modellizzare rotatorie con modelli comportamentali da parte del conducente che tengono in 
considerazione le interazioni tra veicoli entranti e veicoli già presenti presso l’intersezione; 

• modellizzare sistemi semaforici (a ciclo fisso e attuati), anche con regolazione complessa (sistemi 
sincronizzati e sistemi sincronizzati ed attuati) e priorità per trasporto TPL e/o veicoli di soccorso; 

• modellizzare corsie riservate e sistemi di pedaggio (con dispositivi di pagamento manuali, elettronici e 
ibridi), con conseguenti ricadute sulle dinamiche di traffico in ragione dei costi generalizzati; 

• modellizzare scenari particolari quali quelli emergenziali in caso di incidente e quelli transitori di 
cantiere; 

• modellizzare i sistemi di TPL su gomma e/o ferro (sia a frequenza sia a orario), gestendo percorsi e 
fermate del trasporto pubblico; in quest’ambito si può definire e simulare il distanziamento tra i mezzi e 
la sua variazione per i sistemi a frequenza, oppure definire la tabella oraria per simulazioni di servizi 
ad orario. 

Il microsimulatore TransModeler determina lo stato dei veicoli sulla rete con estrema frequenza (frazioni di 
secondo impostabili dall’utente), simulandone il conseguente comportamento.  

Gli stessi veicoli possono essere definiti dall’utente sia sotto il profilo geometrico (dimensioni e ingombri) sia 
sotto quello prestazionale (rapporto massa/potenza, accelerazione/decelerazione, velocità). 

I principali modelli comportamentali di guida (accelerazione, decelerazione, cambio di corsia, veicolo 
accodato, immissione/precedenza, e manovre di svolta alle intersezioni) sono sensibili alla definizione 
dell’aggressività del guidatore e alle caratteristiche del veicolo (oltre che, ovviamente, alla geometria della 
rete), tutti parametri impostabili in funzione dei diversi contesti di studio.  

 

Anche in considerazione della sua piena integrazione e complementarietà con il macrosimulatore TransCad 
della Caliper, il sistema di microsimulazione TransModeler garantisce un pieno controllo delle simulazioni delle 
dinamiche di traffico. Infatti, i risultati  delle assegnazioni con il macrosimulatore possono essere modellizzati 
dinamicamente a livello micro, determinando standard prestazionali di dettaglio della rete in ragione dei valori 
ricavati per i principali indicatori (ritardi ai nodi e lungo gli archi, eventuali code e rigurgiti, etc). 

La determinazione delle matrici di traffico, in uso combinato con il macrosimulatore, consente poi in 
TransModeler specifici approfondimenti quali:  

• simulazione di flussi veicolari mediante assegnazione alla rete di matrici variabili nei diversi periodi del 
giorno, eventualmente distinti per tipologie di veicoli; 

• controllare e gestire il profilo delle partenze (con tasso di veicoli costante, con curve dipendenti dal 
tempo o con matrici con diversi tempi di partenza), regolando anche gli intervalli di partenza tra i 
veicoli (utilizzando distribuzioni deterministiche, uniformi o casuali);  

• utilizzazione  di matrici O/D per modellizzare la domanda di trasporto con partenza in diversi intervalli 
di tempo all’interno di un determinato lasso temporale (es. ora di punta), eventualmente differenziando 
le classi di veicoli (ad es. leggeri e pesanti); 

• specificare e controllare, mediante la gestione dei percorsi O/D possibili nella rete di input, le 
caratteristiche di scelta dell’itinerario. 


